PLAN ROZVOJE ELEKTROMOBILITY

PRO oBDOBI 2025 - 2030

MESTO BRECLAV

Breclav v ;




-~ Masto Typ: Strategicky dokument

@reCIaV Breclav Poget stran: 1 z 24
Nazev: ‘ Plan rozvoje elektromobility
Obsah
1 Uvod 2
2 Legislativni predispozice 3
21 Zakladni legislativni ramec elektromobility 3
3 Nabijeci stanice 4
3.1 AC Dobijeci stanice 4
3.2 DC Dobijeci stanice 5
3.3 UFC Dobijeci stanice 6
3.4 Dynamické fizeni vykonu 6
35 Verejné dobijeni v CR 8
3.6 Analyza dobijeci infrastruktury v CR 9
4 Vozidla s elektrickym pohonem 9
4.1 Analyza stavu vozidel 10
4.2 Oznaceni elektromobild 10
4.3 Elektrifikace MHD a vozU méstskych sluzeb 11
5 PFistup k FeSeni nabijeci infrastruktury ve mésté Breclavi 12
6 Analyza stavajiciho stavu 12
6.1 Porovnani se zahrani¢im 13
7 Vybér vhodnych lokalit 15
7.1 Vina 1 16
7.2 Vina 2 21
7.3 Vina 3 21
7.4 Dalsi lokality 21
8 Model vystavby a provozovani 22
9 Casovy harmonogram, nutné &innosti 22
10 Zavér 23
11 PFilohy 23

Vypracoval: ‘ Ing. Zdenék Méchura ‘ Vydani: ‘ 1

Schvalil: ‘ Bc. Svatopluk Pécek ‘ Uginné od: ‘ 15.02.2025




Mésto Typ: Strategicky dokument

Breclav Pocet stran: 2 z 24

Bieclav

Tento strategicky dokument byl schvalen pro obdobi 2025 az 2030 Zastupitelstvem mésta Bfeclavi na
zasedani €. 17 dne 5. inora 2025 a nabyva uc&innosti dnem 15. tnora 2025.

1 Uvod

Jiz od zacatku pramyslové revoluce byly nejvétS§im producentem latek znecistujici ovzdusi tovarny,
které spalovanim uhli emitovaly velké mnozZstvi oxidu sifi€itého. Postupnym nahrazovanim uhli zemnim
plynem a také technologickymi upravami spalovaciho procesu v&etné odsifovacich latek, se ale vyrazné
zvySil podil dopravy na celkovém znecisténi ovzduSi. Z dopravy pak nejvy$Si podil na produkci
sklenikovych plynd drzi silniéni doprava a to ze 73,2 %, kde nejvétsi mnozstvi produkuje sektor
individualni automobilové dopravy (European Environment Agency, 2024).

Mezi hlavni sledované polutanty emitované silni¢ni dopravou patfi oxid uhelnaty (CO), oxidy dusiku
Graf 1: Struktura emisi zne&istujicich latek z dopravy dle druh( dopravy v CR [%], 2022
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Zdroj: Ceska informaéni agentura Zivotniho prostredi, 2023

(NOx), tékavé organické latky (VOC), polyaromatické cyklické uhlovodiky (PAU) a pevné Castice (PM).
VSechny tyto slozky maji negativni pfimy vliv na lidské zdravi, nicméné v poslednich letech se dafi tyto
emise snizovat. To je zpusobené technologickou modernizaci vozového parku, avSak vozidla se
spalovacimi motory jsou jiz na hrané dalSi modernizace, a tak jedinou moznosti, jak tyto emise nadale
shizovat, je pfechod na vozidla vyuZzivajici alternativni paliva.

Graf 2: Vyvoj emisi zne&istujicich latek z dopravy v CR index, [2000 = 100], 2000-2022
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DalSim problematickym polutantem je oxid uhlicity (CO2). Ackoli neni pro ¢lovéka pfimo nebezpecny,
vyrazné prispiva k oteplovani atmosféry, coz zasadné ovliviuje vyvoj zivota na Zemi. Proto je
celosvétové snaha sniZzovat emise oxidu uhli¢itého a, mimo jiné, pfejit na tzv. Cistou mobilitu.

Za nejvyraznéjSi zménu v tomto kontextu Ize povazovat pfijeti tzv. Pafizské dohody o zméné klimatu.
V této dohodé se signatarské zemé zavazaly udrzet narlst globalni pramérné teploty vyrazné pod
hranici 2 °C oproti hodnotam pfed prdmyslovou revoluci a vyvinout Usili o to, aby narlst teploty
nepfekrodil hranici 1,5 °C oproti hodnotam pred priimyslovou revoluci.

Na urovni Evropské unie je pfitom velka snaha tento zavazek nejen splnit, ale byt v této oblasti i jednim
z ,tahoun(“ celého procesu. Tomu odpovida cela fada pfijatych strategickych dokumentt. Nejdulezitéjsi
znich je Sdéleni Komise ,Cistd planeta: Evropska dlouhodoba vize prosperujici, moderni,
konkurenceschopné a klimaticky neutralni ekonomiky,“ ktera stanovuje dlouhodobou vizi klimatické
neutrality do roku 2050. Tuto vizi pak konkretizuje skrze opatfeni, legislativu a jednotlivé cile ramcova
strategie Zelena dohoda pro Evropu (European Green Deal).

Jednim z legislativnich bali¢k(, ktery vychazi ze zminéné strategie, je bali¢ek Evropské unie Fit for 55,
jehoz cilem je snizit emise sklenikovych plyni o 55 % do roku 2030 ve srovnani s rokem 1990. Tento
celounijni a ¢asto diskutovany baliCek pokryva i sektor dopravy, kdy zasadni je zakaz prodeje novych
osobnich automobild se spalovacimi motory po roce 2035, vychazejici z nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2023/851 ze dne 19. dubna 2023, kterym se méni nafizeni (EU) 2019/631,
pokud jde o zpfisnéni vykonnostnich norem pro emise CO2 pro nové osobni automobily a nova lehka
uzitkova vozidla v souladu s ambiciézné&jsSimi cili Unie v oblasti klimatu.

Pfeména vozového parku se neobejde bez adekvatni a spolehlivé infrastruktury. Clenské zemé
Evropské unie jsou povinni splnit pozadavky nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/1804
ze dne 13. zafi 2023 o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva, jez nahrazuje znamou smérnici
2014/94/EU. Ta poskytovala jisty ramec a doporuceni, kdezto nové nafizeni 2023/1804 uz stanovuje
konkrétni a zavazné cile, reaguje na narlst elektromobility a vyrazné zvySuje pozadavky na hustotu a
vykon dobijecich stanic.

2 Legislativni predispozice

Cile gisté mobility je tfeba vnimat i v souvislosti s naplfiovanim vnitrostatniho planu Ceské republiky v
oblasti energetiky a klimatu (Vnitrostatni plan), jehoZz navrh byl zpracovan v roce 2018 na zakladé
poZadavku nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1999 o spravé energetické unie.
Vnitrostatni plan byl vliadou schvalen dne 13. ledna 2020 a jeho nejnovéjsi aktualizace z fijna 2023
obsahuje cile a politiky ve v8ech péti rozmérech energetické unie na obdobi 2021-2030 s vyhledem do
roku 2050. Shrnuje také politiky a opatfeni pro spinéni cild Energetické unie a dlouhodobych zavazki
spojenych se snizovanim emisi sklenikovych plyn(, pfi€emz oblast Cisté mobility spada do kategorie
téchto politik.

Dals$i strategické dokumenty pfijaté viadou CR zaméFené na zlep$eni kvality ovzdusi a sniZovani emisi
z dopravy jsou napf. Statni politika Zivotniho prostfedi CR, Politika ochrany klimatu v CR, Narodni
program snizovani emisi CR nebo Narodni akéni plan gisté mobility (NAP CM), ktery navazuje na
zminénou smérnici EU 2023/1804.

2.1  Zakladni legislativni ramec elektromobility

e Zakon €. 283/2021 Sb., stavebni zakon, ve znéni pozdéjSich predpisl

e Zakon &. 311/2006 Sb., o pohonnych hmotach a &erpacich stanicich pohonnych hmot
e Zakon ¢&. 13/1997, o pozemnich komunikacich

e Zakon ¢&. 56/2001 Sb. o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich

o Vyhlaska €. 266/2021 Sb., o poZadavcich na vystavbu

¢ Vyhlaska Ministerstva prace a socialnich véci €. 467/2022 Sb.

e Smeérnice Evropského Parlamentu a Rady 2010/31/EU o energetické naro¢nosti budov, (EPBD)
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Nejnovéjsi 2. Aktualizace Narodniho akéniho planu Cisté mobility pfedstavuje vnitrostatni ramec politiky
pro rozvoj trhu v oblasti alternativnich paliv v odvétvi dopravy a pro zavadeéni pfislusné infrastruktury.
Analyticko-strategicka c¢ast tohoto dokumentu pak udava nasledujici cilovy pocet elektrovozidel
v kategorii osobnich a lehkych uzitkovych vozidel (v€. ojetin):

Tabulka 1: Cilovy poCet BEV v kategorii osobnich a lehkych uzitkovych vozidel (v€. ojetin)

Rok 2025 2030 2035
Cilovy pocet osobnich vozidel 50 000 250 000 1 000 000
Cilovy pocet lehkych uzitkovych vozidel 4 000 20 000 60 000

Zdroj: Ministerstvo Zivotniho prostredi, 2023

K 30. 9. 2024 bylo provozovano 31 713 bateriovych elektrickych vozidel (Centrum dopravniho vyzkumu,
V.v.i., 2024). Pocet elektromobilll odpovida stfednimu scénafi dle Narodniho akéniho planu cisté
mobility. Pokraovat v nastoleném trendu rozvoje vozidel s alternativnim pohonem pomohou opatfeni.
V oblasti investi¢nich podpor se jedna napfiklad o realizované vyzvy z Narodniho planu obnovy na
podporu nakupu vozidel a budovani nevefejné dobijeci infrastruktury pro vefejny ¢i podnikatelsky sektor.
Rozvoj vefejné dobijeci a Cerpaci infrastruktury je pak do velké miry podpofen vyzvami z Operacniho
programu doprava.

3 Nabijeci stanice

Dobijeci stanice je kompaktni zafizeni vybavené jednim nebo vice dobijecimi body, kdy dobijeci bod je
zarizeni, které umozniuje dobijet v uritém okamziku jedno elektrické vozidlo. RozliSovat mezi dobijecimi

3.1  AC Dobijeci stanice

Nejpomalejsi dobijeci stanice, oznaCované jako AC, se umistuji zpravidla vSude tam, kde fidi¢ stravi
nékolik hodin. Jejich vykon je Skalovatelny od 7,4 kW do 22 kW, pfi€¢emz standardné vétSina vozidel
disponuje palubnimi nabijeCkami, které zvladaji vykon 11 kW. Dfive se tento typ dobijeci stanice tésil
velké oblibé, avSak dnes jeji vyuziti ve vefejném prostoru zacina klesat, a to zejména kvdli
technologickému pokroku v oblasti zvySovani kapacity baterii elektromobill a nemoznosti zvysit
maximalni vykon palubni nabijecky. DalSim faktorem je také diskomfort pro zakaznika, nebot vétSina
téchto dobijecich stanic nedisponuje instalovanou dobijeci kabeldzi, pfehlednym displejem anebo
platebnim terminalem. Tento typ dobijeci stanice ma v soulasnosti uplatnéni na soukromych a
poloveiejnych parkovacich prostorech, tedy doma nebo pfed hotely. Cena AC dobijecich stanic se
pohybuje mezi 30-150 tis. K& dle specifikace. U téchto typl stanic je nejrozsifenéjsi konektor Type 2,
znamy jako Mennekes, ktery byl v roce 2014 schvalen jako standard pro EU.

Obrazek 1: AC dobijeci stanice

Zdroj: E.ON Drive Infrastructure CZ
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3.2 DC Dobijeci stanice

Rychlodobijeci stanice jsou umisténé prevazné v mistech s prilmérnou dobou parkovani v rozmezi 1 —
3 hodin. NejCastéji se jedna o body zajmu, coz v pfipadé municipalit znamenda lokality ob&anské
vybavenosti, tedy zafizeni a pozemky slouzici napfiklad pro vzdélani, vychovu, socialni sluzby, péce o
rodiny, zdravotni sluzby, kulturu, vefejnou spravu, ochranu obyvatelstva apod. Do mést a obci je
nejvhodnéjsi FC dobijeci stanice o vykonu 50 kW, v okoli hlavnich dopravnich tahl ¢i Eerpacich stanic
zase naopak dobijeci stanice s vykonem vysSim az do 150 kW. V otazce rychlosti dobijeni jiz nehraje
roli palubni nabijeCka elektromobilu, a tak v pfipadé 50 kW dobijeci stanice jsou uz dnes vSechny na
trhu dostupné modely elektrovozidel schopné nabijet plnym vykonem. Zpravidla je mozné dobit
elektromobil do 80% kapacity zhruba za 60 min v zakladnim provedeni. Cena téchto zafizeni se
pohybuje od 550 000 do 1 500 000 K¢&. Jedna stanice je vybavena dvéma dobijecimi body, dokaze tedy
obslouzit dvé vozidla zaroven. U stejnosmérnych systému se pouzivaji pfedevsim dva typy konektord,
které odrazeji rizné preference automobilek — CHAdeMO (Asie/Amerika) a CCS Combo (Evropa).
Nicméné v posledni dobé v§echny automobilky pfechazeji na jednotny evropsky standard CCS Combo.

Obrazek 2: DC dobijeci stanice

Zdroj: E.ON Drive Infrastructure CZ

Obrazek 3: Typy pouzivanych konektr(

Stfidavy proud AC Stejnosmérny proud DC Kombinovany (CSS)

Typ 1 Yazaki (Japonsko/USA) CHAdeMO (Japonsko/USA) Typ 1 CSS (Japonsko/USA)

)

0.0

Typ 2 Mennekes (Evropa) Tesla Supercharger Typ 2 CSS (Evropa)
(Japonsko/USA)

000
(e X)

000 00
» @ ©O
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3.3 UFC Dobijeci stanice

S rostouci kapacitou akumulatort ve vozidlech a snahou zajistit dobiti vozidla v fadu minut dochazi
k navySovani vykon( dobijecich stanic, které vykonové rostou az na urover 400 kW, pfipadné vysSi dle
vyvoje technologii. V pfipadé ultrarychlych dobijecich stanic tohoto typu rostou naklady nejen na
samotnou technologii, ale i na zajisténi potifebného elektrického pfikonu, a tedy jejich provoz. Kromé
samotné velikosti dobijecich zafizeni je pro instalaci do stfedu mést pfitéZi i nutnost viastni trafostanice
v blizkosti dobijecich stanic. Z tohoto duvodu Ize ultrarychlé dobijeci stanice spatfit zejména na
dalniénich a hlavnich silniénich tazich, pfipadné v komerénich zénach, kde byva na jednom misté
koncentrovano vice UFC stanic tvofici tzv. dobijeci hub.

Obréazek 4: Dobijeci hub v Sulejovicich

Zdroj: E.ON Drive Infrastructure CZ

3.4 Dynamické fizeni vykonu

Funkce Dynamic Load Management, zkratkou DLM, vznikla jako pfirozeny efekt rozvoje elektromobili
a jejich vlivu na kazdodenni fungovani energetického svéta. Setfi naklady na rezervovanou kapacitu a
v mnoha pfipadech diky ni neni potfeba navySovat ani tu pavodni.

Zajisti rozdéleni dostupné kapacity mezi dobijejici se elektromobily. Hodnota dostupné kapacity je
pfitom v kombinaci s takzvanym chytrym elektromérem dynamicka. Chytrému elektroméru se ur€i
maximalni mozna dostupna kapacita pro dany objekt (pfipadné okruh), ten nasledné méfi aktualni
spotiebu a na zakladé toho urluje kapacitu pro dobijeci stanice, které si ji nasledné rozdéli dle
pfipojenych vozidel.

llustrativni obrazek nize popisuje situaci, kde mate budovu s rezervovanou kapacitou 125 A v situaci,
kdy ji zdaleka nepotiebujete celou. PohodIné a rychle tak dobijite vozidla.
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Obrazek 5: Dynamické rizeni 1
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Zdroj: E.ON Energie, 2022

PriSla Spicka? Nevadi. Obrazek nize ilustruje situaci, kdy budova potfebny vykon dostane a vozidla tak
dobiji pomaleji. Nejde o delSi €asové useky, s DLM se jedna o vtefiny. Nemusite se tak bat, Ze kapacitu
pfekrocite nebo ze budete muset navySovat.

Obrazek 6: Dynamické Ffizeni 2
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Zdroj: E.ON Energie, 2022
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3.5  Vefejné dobijeni v CR
Dle statistiky, kterou v Ceské republice poskytuje Centrum dopravniho vyzkumu pravidelné roste pocet
vefejnych dobijecich bodud. K 30. 6. 2024 je k dispozici vice nez 4500 verejnych dobijecich bod.

Obrézek 7: Vyvoj poétu dobijecich stanic CR

Vefejné dobijeci stanice a body v CR (kumulativng) A CISTA
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Zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu, 2024

Hlavnimi provozovateli vefejnych dobijecich stanic jsou spoleénosti Prazska energetika, CEZ a E.ON,
které maji dohromady necelych 70 % trhu s vefejnym dobijenim. DalSi provozovatelé pak disponuji
mensim poc¢tem dobijecich bodl a jejich plany v této oblasti jsou spiSe omezené.

Obrézek 8: Provozovatelé dobijecich stanic v CR

CISTA

TOP 10 nejvétsich provozovatell dobijecich stanic (dle poétu dobijecich bodu)
-; DOPRAVA

Lidl Ceska republika s.r.o.
146 (3,21%)
S$KO-ENERGO, s.r.0.
270 (5,94%)

Provozovatel stanice
N ®CEZ, a.s.
CEZ a.s. 1416 (31,13%) o .
Prazska energetika, a.s.
innogy Energo, s.r.o.

®LE.ON Drive Infrastructure CZ, s.r.o.
330 (7.25%)

ostatni
®innogy Energo, s.r.o.
SKO-ENERGO, s.r.0.
ostatni 408 (8,97%) Lidl Ceska republika s.r.o.
®Teplarny Brno, a.s.

®ELEKTRO-PROJEKCE s.r.o.

E.ON Drive Infrastructure CZ, s.r.o. ®MOL Ceska republika, s.r.o
502 (11,04%) ®Tesla Czech Republic, s.r.o.

Prazské energetika, a.s.
1174 (25,81%)

Zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu, 2024
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3.6  Analyza dobijeci infrastruktury v CR

Nevefejné ,pomalé“ nabijeni tvofi v soucasné dobé vice nez 80 % z celkového pocltu vSech nabiti
elektromobil(. Zbytek zajiStuje vefejnd nabijeci infrastruktura. Pfi nedostate€ném pokryti vefejnou
nabijeci infrastrukturou probihd vétdina nabijeni na AC <22 kW infrastruktufe. Lze oCekavat, Ze pomalé
a stfedné rychlé nabijeni bude v budoucnu stale dominovat. Nardst u vefejného dobijeni je ale oekavan
z davodu zajisténi bézné (dalkové) mobility a rozsifeni elektromobill mezi obyvatele na sidlistich bez
vlastni dobijeci infrastruktury. Naopak technologie dobijeni a baterii budou pravdépodobné& umozfovat
vyrazné vyss$i dobijeci vykony nez nyni. V budoucnosti tedy bude velmi dulezité, aby vefejna sit
disponovala dostate€nym podtem jak dobijecich stanic, tak jejich pfijatelnou geografickou hustotou.

V soucasné dobé plany rozvoje koncipuji zafazeni nabijecich stanic podél hlavnich dopravnich toku
(patefnich komunikaci) ¢&i koridor, a blizkosti bod{l zajmu ve méstech a obcich. Vzhledem k
o&ekavanému rozvoji elektromobility by do roku 2023 méla byt pokryta véechna mésta na tzemi CR s
vice nez 10 000 obyvateli, krajska mésta a dalnicni trasy.

Aktualné ma vétsina uzivatell elektrovozidel moznost vlastniho parkovani a nabijeni, ovSem s rozvojem
elektromobility po roce 2025 bude potfeba se soustfedit také na budovani rezidenéni vefejné
infrastruktury ve méstech, kde az 90 % populace (velka mésta) nema pfistup k vlastnimu parkovacimu
mistu. Naopak v malych obcich bude vétSina nabijeni probihat doma a vyznamnéjSi bude pouze
tranzitni infrastruktura a pfipadné bod zajmu nebo centrum mésta.

4 Vozidla s elektrickym pohonem

Elektricka vozidla Ize zafadit do nékolika kategorii:

- Mild-hybrid: hybridni automobil, ktery vyuziva k pohonu kol po celou dobu jizdy spalovaci motor,
zatimco elektromotor (s 48V baterii) pouze ve vybranych situacich asistuje, napf. pfi rozjizdéni Gi
zrychlovani; neni vSak mozné, aby hybrid byl pohanén samotnou elektfinou (néktera vozidla vSak
mohou ,plachtit & se na elektricky pohon mohou rozjet); akumulator je schopen &astecné
rekuperovat, kapacita baterii je obvykle nizsi nez u FHEV, limit emisi CO. 50 g/km neni schopen
splnit.

- Full hybrid (FHEV): Vozidlo s kombinaci spalovaciho a elektrického motoru bez moznosti externiho
dobijeni, umoznuje automatické pfepinani mezi konvenénim rezimem, Cisté elektrickym rezimem
(na rozdil od mild-hybridu se vyznacuje schopnosti samostatné jizdy na elektromotor s vypnutym
spalovacim motorem) a rezimem kombinovanym; limit emisi CO, 0 g/km neni schopno splnit
(snizeni emisi vSak muUze byt i vice nez 30% oproti obdobnym vozidlim s pouze spalovacim
motorem).

- Plug-in hybrid (PHEV): Vychéazi ze stavby hybridnich vozidel (FHEV), kde v sou&innosti funguji jak
elektromotor, tak spalovaci motor. Hlavni rozdil je v principu, kterym se nabiji Ulozisté elektrické
energie ve vozidle. Zatimco HEV jsou klasifikovana jako vozidla udrZujici nabiti, kdy v konstrukci
vozidla existuje zdroj vytvarejici elektrickou energii, PHEV jsou oznadovany jako vozidla vyZadujici
nabiti neboli hlavni zdroj elektrické energie pochazi z externiho prostiedi, tedy dobijecich stanic.
Elektrifikovany dojezd PHEV je daleko del$i a spalovaci motor zde funguje jednak pro podporu
pohonu, a jednak jako hlavni pohonna jednotka pfi vyCerpani baterie. PHEV je obvykle schopen
splnit hodnotu emisi CO2 pod 50 g/km.

- Battery electric vehicle (BEV): Rovnéz BEV spada do klasifikace vozidel vyZadujicich nabijeni.
Oproti plug-in hybriddm ma daleko jednodussi konstrukci a jeho dojezdova vzdalenost piné zavisi
na kapacité baterii, tedy neexistuje Zadna pohonna jednotka jina nez elektromotor. Oproti ostatnim
automobilim tak produkuji ttméf zadné emise, jsou tiSsi, pohodInéjSi a disponuji mnohonasobné
vy$Sim zrychlenim a toCivym momentem.

Z hlediska pfechodu k nizkoemisni mobilité Ize uvazovat v kratkodobém horizontu o vyuziti plug-in
hybridni technologie, nicméné pro dosazeni cill je nezbytné dostat na trh co nejvy$si mnozstvi Cisté
elektrickych vozidel. Automobilky v dlouhodobém vyhledu poéitaji s vyuzitim plné bateriovych vozidel.
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Je nezpochybnitelné, Ze z hlediska ekologickych parametr(i dosahuji stanovenych cilll, pfi sledovani
emisni stopy provozu, jediné vozy plné elektrické. Jejich plosny rozvoj je v tuto chvili zavisly na existenci
odpovidajici infrastrukturni siti dobijecich stanic a dostupnéjsi cené téchto vozidel. Celkovy pocet
registrovanych BEV v kategorii M1 a N1 uz prevysil pocCet registrovanych PHEV, pfic¢emz podil by mél
nadale rist ve prospéch BEV.

Obréazek 9: Podil registrovanych vozidel v CR

Palivo
®BEV
® PHEV

34 tis. (61,41%)

Zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu, 2024

4.1  Analyza stavu vozidel

V pfipadé osobnich a uzitkovych vozl plati, Ze hlavnim tahounem rustu podilu elektromobild je
regulatorni ramec v podobé cil(i CO2 pro automobilky. V jeho dusledku by mélo dojit k rozSifeni nabidky
napfi¢ segmenty i zna¢kami, zlepSovani parametrd a sou¢asné snizovani ceny elektromobill tak, aby
se staly pro koncového zakaznika dostate¢né atraktivni. Prodeje v nasledujicich letech budou sou€asné
vyrazné ovlivnény pobidkami pfipadné jinymi stimulaénimi mechanismy. Automobilky totiz plni své
emisni cile jako celek, nikoliv na narodni Urovni a podil prodanych elektromobili nemusi kopirovat
prodeje vozidel. | proto je dulezité, aby v CR vzniklo prostfedi a podminky, které budou automobilky
motivovat prodeje realizovat v CR, a ne v jinych zemich.

Co se tyka prodejl vozidel, je tfeba neopomenout i sekundarni trh, fj. trh s ojetymi vozidly, ktery maze
sehrat v rozvoji elektromobility podstatnou roli, a to zejména v zemich s nizsi kupni silou, jakou je CR.
Ojeta vozidla, ktera jsou v dobrém stavu, v€etné dobré kondice akumulatoru, mohou pfedstavovat diky
své cené realnou alternativu pro celou fadu potencialnich uchazecu, ktefi by si jinak elektromobil
nepofridili.

Vzhledem k tomu, Ze pofizovani novych vozidel Ize oéekavat zejména v segmentu firemnich flotil, jejichz
,obratka“ je v praméru kolem 36 mésicu (typicka délka operativniho leasingu). Je tedy pravdépodobné,
Ze rozmach v oblasti sekundarniho trhu nastane zhruba za 3 roky po narlstu prodeji novych vozidel
v ramci systematického zafazovani do firemnich flotil. V pfipadé CR muGze byt vyznamnym zdrojem
ojetych elektromobill tfeba sousedni Némecko, zejména ve chvili, kdy se pfipadna obnova vozového
parku urychli v disledku zavedeni novych modell s lepSimi parametry ¢i se vyrazné roz$ifi nabidka
typl a znacek, coz Ize oekavat po roce 2025.

4.2 Oznaceni elektromobilti

Po vzoru nékterych evropskych zemi proSel v Poslanecké snémovné pozménovaci navrh novely zakona
o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich (Zakon €. 193/2018 Sb.), ktery zavadi
specialni registracni znacky pro elektromobily a hybridni vozy s emisemi do max 50g CO2/km. Podle
novely je na zakladé Zadosti vlastnika nebo provozovatele k elektromobilu pfidélena registracni znacka
tvofena velkymi pismeny ,EL" nasledovanymi kombinaci velkych pismen latinské abecedy a arabskych
Cislic. Diky tomuto jednoznacénému odliSeni mohou majitelé elektromobilll Iépe vyuzivat vyhody, které




Misto Typ: Strategicky dokument

Bfeclav Pocet stran: 11 z 24

(Breclav

stat, resp. mésta pro vozidla s alternativnim pohonem jiz nabizi nebo v budoucnu s velkou
pravdépodobnosti nabizet budou. Jiz nyni Ize Eerpat vyhody v podobé bezplatného parkovani v Praze,
dale jsou majitelé ,EL“ osvobozeni od platby dalni€nich znamek. Nastroje pro podporu elektrickych
vozidel se budou postupné upravovat s cilem co nejvy38i mozné podpory pro urychleni pfechodu na
bezemisni vozidla.

Obrazek 10: Oznaceni Elektromobilu

Zdroj: E.ON Drive Infrastructure CZ

4.3 Elektrifikace MHD a vozl méstskych sluzeb

Do urgité miry specifickou kategorii v oblasti vozidel s alternativnim pohonem tvofi autobusova doprava.

Na rozdil od osobnich vozidel jsou prodeje autobusll vyznamné zavislé na vefejnych zakazkach
a moznostech ¢erpani dotacnich titulli, které dosud znaéné ovlivhovaly rozsah obnovy vozového parku
i vybér prislusné alternativni pohonné technologie. Klic¢ovym faktorem pro navyseni poctu elektrickych
autobustd v CR bude povinnost vyplyvajici z revidované smérnice 2009/33/ES o podpofe &istych
a energeticky ucinnych silniénich vozidel. Ta ulozi povinnost vefejnym zadavateldm nasmlouvat urcity
podil ,Cistych vozidel. Pro ucely této smérnice se za ,Cisty* autobus povaZzuje vozidlo na alternativni
paliva dle &l. 2(1) smérnice 2014/94/EU. Pro prvni obdobi (cca od poloviny 2021 do konce 2025) je pro
CR stanoven podil 41 % a pro druhé obdobi (2026—-2030) 60 % ,&istych” autobustl. Polovina z t&chto
autobust by méla byt bezemisnich (tedy napt. u elektrobusu jiz nebude mozné vyuzivat naftové topeni),
pro uvedené obdobi tedy cca 20 % a poté 30 %; zapoditavat se mohou rovnéz trolejbusy. Smérnice se
vztahuje na méstské a meziméstské autobusy.

Narust poétu autobusti v CR bude také ovlivnén rozvojem dobijeci infrastruktury a existenci mozné
podpory na jeji pofizeni i pofizeni samotnych vozidel (v€etné& souvisejiciho zafizeni jako napf.
bezemisni vytapéni vozidel). Dulezité rovnéz je nalezité nastavit pravidla pfislusného dotaéniho
programu tak, aby byla odstupfiovana vySe podpory v navaznosti a emisi charakter jednotlivych typU
vozidel na alternativni paliva.

Na zakladé vySe uvedeneho je mozné nyni odhadnout poCet elektrickych autobusi a dynamicky
dobijenych trolejbus(i ve vozovém parku CR v roce 2030 na urovni cca 1 600 az 2 000 ks (800 az 1 200
kusl bez trolejbusi).

Vyvoj v této oblasti je nicméné tfeba podpofit uréitym souborem legislativnich i nelegislativnich krokd,
které podpofi Usili jednotlivych dopravnich podnikd o zavadéni bezemisnich autobusa.

Prostor se nabizi ve vyuZiti vozidel méstskych sluZeb, kde nejsou zpravidla tak vysoké denni najezdy a
vozidla jsou béhem nepracovni doby zaparkovana a mohou tak byt jednoduse plynule dobijena. DalSi
elektrifikace by se méla zaméfit napfiklad do socialnich sluzeb pro pfevoz klient, rozvozy obédu atp.
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Mésto mUze pro rozvoj dobijeci infrastruktury volit z nékolika moznych pfistupu, které se bézné v Evropé
uplatiuji:

1) Model mésta Linz — V tomto modelu vystupuje mésto jako maijitel a provozovatel dobijecich
stanic, tedy hradi veskeré investiCni a provozni naklady. Mésto dale musi zajistit dostatek
lidskych zdrojli, kdy tym by mél byt slozen z oddéleni vystavby, provozu, nakupu elektfiny,
prodeje, IT a marketingu. V krajnim pfipadé je mozna delegace na spole€nost vlastnénou
méstem, ktera vS§ak musi mit dostate¢né know-how v oblasti elektromobility.

2) Skandinavsky model — Tento model uvaZzuje tfeti stranu jako investora a provozovatele
dobijeci infrastruktury. Hlavni role mésta je ve vypsani soutéze s definovanim podminek
provozu. Vztah je nasledné feSen skrze najemni smlouvu na vybrané lokality, kdy smlouva musi
byt viceleta, idealné 10-20 let. Veskeré investi¢ni a provozni naklady jdou v tomto modelu za
treti stranou, ktera dobijeci stanice po celou dobu trvani najemni smlouvy spravuje.

Doporucena role mésta v rozvoji dobijeci infrastruktury je jednoznacné v zajisténi dobrych vychozich
podminek pro budovani infrastruktury, v€. podpory elektromobility jako takové. Podpora by méla byt
smeéfovana do zajisténi podminek pro instalaci stanic, zejména nastaveni najemnich smluv, které
provozovateldm umozni tuto infrastrukturu v daném misté instalovat. V pfipadé, Ze takové kroky
nevedou k zajisténi rozvoje infrastruktury v planovaném rozsahu, mélo by mésto zvazit aktivng;jsi
zapojeni v roli samotného investora.

Role mésta Breclav by méla zahrnovat nasleduijici:

. Spoluprace s provozovatelem distribuéni soustavy EG.D, spoluprace s investorem a
provozovatelem dobijeci infrastruktury v oblasti planovani rozvoje infrastruktury, zajisténi
dostupné kapacity a zrychleni procesu pfipojeni.

. Realizaci podpurnych opatfeni pro rozvoj elektromobility — napf. den ¢isté mobility a jiné
osvetove akce.

V pfipadé, Zze se vySe uvedenymi kroky nedafi v planovaném ¢asovém horizontu zajistit rozvoj
infrastruktury v planovaném rozsahu, je tfeba, aby se mésto rozhodlo, jakym aktivnéjSim zpUsobem
podpofi pokrok v této oblasti. Tato role mlize pokryvat pouze €innosti spojené se samotnou pfipravou
projektu a investici do pfipravy infrastruktury, anebo obsahnout i nakup samotnych stanic a jejich
provozovani.

6 Analyza stavajiciho stavu

Mésto Bfeclav se nachazi na jihu Moravy a lezi na duleZitych dopravnich trasach spojujicich Ceskou
republiku s Rakouskem a Slovenskem. Katastralnim Uzemim mésta prochazeji tfi dilezité silnice
spojujici Bfeclav s dalSimi vyznamnymi misty na Moravé. Silnice E65, respektive dalnice D2, ktera
spojuje Brno s Bfeclavi a Bratislavou. Silnice 1/55 zaCinajici v Olomouci, ktera se ¢aste¢né méni na
dalnici D55, kon¢i par kilometrl za Bfeclavi na hranici s Rakouskem. V neposledni fadé silnice 1/40
zacinajici v Bfeclavi, prochazejici Valticemi a koncici v Mikulové, pfedstavuje vyznamnou dopravné-
turistickou trasu.

Déle se mésto Bfeclav profiluje jako zajimava destinace pro turisty, a to diky blizkosti Lednicko-
valtického arealu, ktery je zapsan na seznamu UNESCO, a fadé dalSich pfirodnich a historickych
pamatek. Nelze opomenout ani jeho okolni pfirodu &itajici vinice a rozsahlé lesy.

Co se ty€e dobijeci infrastruktury pro elektromobily, mésto Bfeclav se nachazi na priimérné urovni mezi
mésty s podobnym poctem obyvatel. Na pozemcich soukromych subjektd se v ramci katastralniho
Uzemi mésta Bfeclav nachazi celkem 7 vefejnych dobijecich bodl, coz zahrnuje jak AC (stfidavé), tak
i DC (stejnosmérné) nabijeci stanice. V nejbliZ8i dobé se pocita se spusténim dalSich osmi dobijecich
DC bodl u hypermarketu Tesco. VSechny tyto dobijeci body se nachazi na severovychodnim nebo
jihozapadnim okraji mésta na Cerpacich stanicich, ¢i u obchodnich center. V centru mésta a u dllezitych
bodl zajmu se zadné funkéni vefejné dobijeci stanice v sou€asnosti nevyskytuji.
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Obrazek 11: Aktualni stav dobijeci infrastruktury ve mésté Breclavi
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PFevazujicim typem dobijecich stanic jsou DC stanice spole¢nosti CEZ a.s. a E.ON Drive Infrastructure
CZ s.r.o. Platby na dobijecich stanicich jsou u téchto provozovatell rlizné. NejvétSi poskytovatel,
spoleénost E.ON, umozfuje nabijeni skrze platebni kartu, nabijeci &ip (E.ON, CEZ, PRE), mobilni
aplikaci a takzvany roaming. Stanici tak mohou vyuzit i napfiklad zahraniéni navstévnici, ktefi maji
registrovany &ip u svého domaciho provozovatele. Vzhledem k tomu, Ze vSechny stanice jsou
bezobsluzné, nezbytnou soucasti je poskytovani zakaznické podpory v rezimu 24/7, coz zajisti
odpovidajici kvalitu sluzby.

6.1 Porovnani se zahrani¢im

Je dilezité se podivat na vyspélejsi trhy, které jsou v elektromobilité vyrazné dale nez CR. Aktualné
jsou to v ramci zemi Evropské unie pfedevs§im Skandinavské zemé&, Rakousko, Holandsko a Némecko.

Jednim z pfikladu je danské mésto Ringsted, které ma necelych 25 000 obyvatel a z hlediska poctu je
tedy srovnatelné s Bfeclavi. Dale toto mésto také lezi na vyznamném dopravnim uzlu spojujici Kodari
se zapadni Casti zemé. Turistické okoli a vyznam mésta je rovnéZz podobny jako v pfipadé Bfeclavi.
V Ringstedu se nachazi celkem 42 dobijecich lokalit. Dominantni je AC dobijeni, které se nachazi v
hlavnich méstskych &astech a v rezidentnich oblastech. Rychlodobijeci stanice se nachazeji pfedevim
u obchodnich center, hlavnich dopravnich tepen a u bodu zajmd. Zménu, kterou mizeme pozorovat v
danskych méstech je trend, kdy i do rezidencnich oblasti se umistuje alespon jedna ultrarychla dobijeci
stanice, ktera je doplnéna o pomalejSi FC nebo AC dobijeci stanice. Vznika tak dobijeci hub, ktery
kombinuje vice technologii najednou a obyvatellim tak poskytuje komfortni sluzby. Modelem, kterym
danska mésta rozsifuji nabijeci moznosti je pronajem meéstskych pozemkd komerénim spoléenostem,
kdy se v tendru stanovuji pfesné vybrané lokality, kde obec nebo mésto infrastrukturu pozaduje a
nasledné soutézi provozovatele. Soutéz je zpravidla na vice nez 15 let, protoze provoz téchto dobijecich
stanic neni prozatim komercné zajimavy.
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Obrazek 12: Dobijeci infrastruktura mésta Ringsted
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Dal$im zajimavym pfikladem muze byt rakouské mésto Eisenstadt. Byt je s 15 000 obyvateli ponékud
mensi nez Bfeclav, ma velmi podobné vlastnosti, co se tyCe okoli a geografického umisténi. Dalnice A3
spojuje Viden s Madarskem, ale hlavni vyhoda mésta spociva ve skvélém umisténi, nebot’ se jedna o
vychozi bod pro turisty navstévujici rozsahlé vinice v okoli spoleéné s Neziderskym jezerem, jez je
soucasti svétového dédictvi UNESCO. Ve mésté Ize nalézt celkem 26 dobijecich lokalit situovanych
predevsim podél hlavnich dopravnich tahd. Vykon téchto stanic je riznorody. NejCastéji se jedna o
kombinaci pomalého AC nabijeni a rychlého (FC) az ultrarychlého (UFC) dobijeni.

Obrazek 13: Dobijeci infrastruktura mésta Eisenstadt
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7 Vybér vhodnych lokalit

Soucasti tohoto dokumentu je vytipovani vhodnych lokalit pro rozsifeni dobijeci infrastruktury. Aby byl
navrh infrastruktury komplexni, je potfeba se na dana mista divat z hlediska jejich funkéniho vyznamu,
urbanistického charakteru okoli a vybrané dobijeci technologie.

Z hlediska kategorizace lokalit pro vefejné dobijeci stanice Ize rozliSit nasleduijici tfi zakladni typy:

o ,Parkovisté“ — mista dlouhodobého stani v fadu mnoha hodin (typicky dlouhodoba stani pres
den nebo pfes noc, vybavena stanicemi s nizSimi vykony).

e ,Body zajmu“ — jedna se o lokality, kde uzivatelé travi ¢as v rozpéti jedné hodiny az nékolika
malo hodin (typicky nakupni centra, restaurace, kina apod., vybavené vykonnéjSimi typy stanic
odpovidajicimi typické délce parkovani).

o ,Tranzit” — lokalita ur€ena primarné k co nejrychlej§imu dobijeni (nejvykonnéjsi typy stanic).

Srovnani jednotlivych kategorii je uvedeno v nasledujici tabulce.

Tabulka 2: Typy lokalit dle NAP CM

»Parkovisté »Bod zajmu“ ,» Tranzit®
Typicky pfiklad Parkovisté, ,P+R* | Obchodni centrum Cerpaci stanice
Odpovidajici ¢as dobijeni 3-8 hodin 40 min-2 hodiny 10-30 minut
Vykon dobijeciho bodu 7-22 KW 50-100 kwW 100-400 kW
Typické pripojeni NN LDS, NN, VN VN

Zdroj: Ministerstvo Zivotniho prostfedi, 2023

Zachytna parkovisté jsou velmi dulezitym bodem, kde instalovat dobijeci stanice s pozvolnym AC
dobijenim. Navstévnici zde zpravidla parkuji déle nez 4 hodiny, neni tedy nutné, aby dobijeci stanice
byly provozované plnym vykonem 22 kW. Ackoliv by se dalo pfedpokladat, ze ma AC dobijeni své
uplatnéni také na sidlistich, opak je pravdou. Dobijeci stanice v téchto oblastech jsou vyuzivany spise
v noci avzhledem k primérnému ¢asu dobijeni jsou mista zbyte¢né dlouho obsazenad, coz snizuje pocet
stfidani pfi nabijeni pro ostatni uzivatele elektromobilu.

Parkovaci kapacity mimo zachytna parkovisté a pobliz bodd zajm( jsou dulezita predevSim pro
navstévniky mésta a dale pro obyvatele pfi riznych kulturnich, spole€enskych a sportovnich akcich. Do
t&chto lokalit se hodi rychlé DC dobijeci stanice o niz§ich vykonech, pfitemz v Ceské republice jsou to
nejcastéji ABB Terra 53/54, nebo Alpitronic HYC50 umozniujici mimo jiné dobijeni skrze platebni
terminal. Dobijeci DC stanice o nizSich vykonech jsou navic daleko vice praktické pro obyvatele, ktefi
v jejich blizkosti bydli. Kromé instalovaného kabelu je pohodina také doba nabiti, ktera je v priméru
mezi 1-2 hodinami. Primérny uzivatel dokaze za tuto dobu nabit vice nez polovinu kapacity baterie a
zéroven brzy uvolnit misto i pro dalSi zdkazniky. V pfipadé velkého rozvoje elektromobility budou tyto
dobijeci stanice v poctu 2 na jednu lokalitu dlouho dostacuijici.

Tranzitni lokality nejsou pro tento dokument relevantni. Dobijeci stanice v téchto lokalitach jsou
zpravidla ultrarychlé a vznikaji na komeréni bazi pobliz vyznamnych dopravnich tahu, napfiklad dalnic.

Pro odhad vhodného umisténi stanic pro mésto Bfeclav byl vyuZit mapové-analyticky model, ktery
zpracovava mapové vrstvy ziskané z vefejnych zdroja (napf. CUZK, CSU, Mapy.cz). Zaroveh bylo
provedeno mistni Setfeni v danych lokalitach a byly vyuZity konzultace s energetickymi spole&nostmi.
Na zakladé téchto podkladu bylo vybrano celkem 12 lokalit, které byly rozdéleny do tfi implementacénich
fazi (vin) v zavislosti na pfedpokladaném vyuziti a potieby v dané lokalité.
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Obrazek 14: Navrh umisténi dobijecich stanic v 1. az 3. fazi implementace dobijeci infrastruktury
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Zdroj: mapy.cz

7.1 Vina 1

Prvni vina po¢ita s vybudovanim dobijecich stanic na celkem 4 lokalitach. Jedna se o lokality spadajici
do ¢asto navstévovanych bodl zajm0 s vysokym mnozstvim denniho obratu vozidel. V téchto lokalitach
se oCekava prumérné zdrzeni od 1 do 3 hodin v zavislosti na sledovaném zaméru uzivatele
elektromobilu v daném misté.

Tabulka 3: Seznam lokalit pro 1. fazi implementace dobijeci infrastruktury

# Lokalita GPS Typ stanice | Pocet dobijecich
bodu

1 Parkovisté Pod Zamkem 48.7598417N, 16.8735792E DC (50 kW) 4

2 | Parkovisté U nemocnice 48.7543814N, 16.8789756E DC (50 kW) 4

3 | Parkovisté Jana Palacha 48.7565989N, 16.8884250E | DC (50 kW) 4

4 Parkovisté koupalisté 48.7625928N, 16.8801325E DC (50 kW) 4
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7.1.1 Parkovisté Pod zamkem

Parkovisté na konci ulice Pod Zamkem predstavuje jednu z prvnich lokalit, kam umistit vefejné dobijeci
stanice. Parkovaci plocha se nachazi hned vedle zimniho stadionu, méstského parku, pivovaru a zamku
Breclav. Casté je zde i parkovani cykloturist(, ktefi to z tohoto vychoziho bodu maji pouhych 9 km
k zdmku Lednice. Na zacatek by do této velmi exponované lokality byly umistény 2 dobijeci stanice o
vykonu 50 kW, av3ak velkou vyhodou tohoto prostoru je moznost postupného rozSifovani o dalSi
stanice.

Obrazek 15: Vizualizace dobijecich stanic u zimniho stadionu

Zdroj: mapy.cz

Obrazek 16: Predpoklad umisténi dobijecich stanic u zimniho stadionu
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7.1.2 Parkovisté U nemocnice

V srpnu roku 2018 bylo u Bfeclavské nemocnice vybudovano velkokapacitni parkovisté nabizejici
vefejnosti celkem 185 parkovacich mist véetné 8 mist pro osoby se snizenou schopnosti pohybu. Pravé
vedle této fady se nachazi dalSich 7 bé&znych parkovacich sténi, ke kterym by mohly nalezet vefejné
dobijeci stanice jako sluzba pfedevSim pro navstévniky a pacienty nemocnice. Z poCatku by byly
vybudovany pouze dvé dobijeci stanice, tedy 4 dobijeci body, ale je doporu€eno rovnou provést i
pfipravu na dalSi 3 dobijeci body.

Obrazek 17: Vizualizace dobijecich stanic u nemocnice

Zdroj: mapy.cz

Obrazek 18: Pfedpoklad umisténi dobijecich stanic u nemocnice
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7.1.3 Parkovisté Jana Palacha

Dalsi lokalitou spadajici do prvni viny implementace dobijeci infrastruktury je vefejné parkovisté vedle
OC Breclove, pfimo naproti budové Ceské spotitelny. Na parkoviété Ize odbogit z ulice J. Palacha,
pfi¢emz navrhované dveé dobijeci stanice by bylo mozné vybudovat pfimo u dlouhé Ffady kolmych stani.
Vyhoda této lokality spo&iva v moznosti ve€erniho nabijeni pro obyvatele nedalekych panelovych domd,
zatimco pres den se oCekava vyuziti zejména zakazniky nakupniho centra nebo ostatnich sluzeb v
okoli.

Obrazek 19: Vizualizace dobijecich stanic u OC Bfeclove

Zdroj: mapy.cz

Obrazek 20: Pfedpoklad umisténi dobijecich stanic u OC Breclove
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7.1.4 Parkovisté u koupalisté

Posledni lokalitou prvni viny je lokalita u koupalisté, u které se pocita rovnéz se dvéma dobijecimi
stanicemi, kazda o vykonu 50 kW. Pfedpokladané umisténi je na konec parkovisté pfimo naproti nové
brané arealu. Umisténi dobijecich stanic by bylo do pasu pfed parkovaci stani a rezervovana by byla 3
mista pro elektromobily, aby nedochazelo k pfilisSnému omezeni moznosti parkovani spalovacich
vozidel. V pfipadé prudkého narlstu elektromobility a viditelné vy$Si poptavce po dobijeni v této lokalité
by bylo dodate&né pronajato ¢tvrté parkovaci stani.

JelikoZ neni aktualné mozné vytvofit vizualizaci, je pro pfedstavu pouzita stavba v Dacicich, kde povrch
parkovist€¢ je podobny jako uvazovany v projektové dokumentaci parkovist€ u koupalisté
(drenazni/vegetacni dlazba).

Obrazek 21: Parkovisté jiné stavby s podobnym povrchem parkovisté

Zdroj: E.ON Drive Infrastructure CZ

Obrazek 22: Pfedpoklad umisténi dobijecich stanic u koupalisté
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7.2 Vina 2

Zatimco prvni faze budovani vefejné dobijeci infrastruktury pfedstavuje Casto navstévované lokality
blize stfedu mésta, druha vina se soustfedi na krajni &asti, pfipadné na dalSi vyznamné body zajmu
mésta Breclav jako je lokalita u nadrazi. V pfipadé velkého rozvoje elektromobility ve mésté je vhodné
postavit dobijeci stanice také do &asti Stara Brfeclav a Postorna / Charvatska Novéa Ves, konkrétné na
sidlisté Na Valtické.

Tabulka 4: Seznam lokalit pro 2. fazi implementace dobijeci infrastruktury

# Lokalita GPS Typ Pocet dobijecich
stanice bodu
5 Parkovisté nadrazi 48.7542256N, 16.8927172E | DC (50 kW) 4
6 Parkovisté Na Valtické 48.7590778N, 16.8574839E | DC (50 kW) 4
7 Parkovisté Skolni 48.7738150N, 16.8861192E | DC (50 kW) 4
7.3 Vina 3

Posledni faze implementace navrhuje celkem 5 lokalit, které by vzhledem k pfedpokladanému vyvoji
elektromobility mély ucelit a vytvofit kvalitni sit vefejné dobijeci infrastruktury v Bfeclavi. Jejich
strategicka potfeba nastane zhruba za 10-20 let a bude se soustfedit primarné na posileni jiz pokrytych
oblasti, které vznikly na zakladé dvou vySe uvedenych etap. Pro rezidenéni oblasti se pocita
s vybudovanim dal$ich dobijecich stanic na parkovisti u ZS Na Valtické, sidlisti Dukelskych hrdind
anebo u budovy Racia ve Staré Bfeclavi. Dobijeci stanice by také mohly vzniknout na parkovisti
byvalého autobusového nadrazi (jen v pfipadé, pokud by nebyl realizovan zamér parkovaciho domu
v této lokalité) ¢i naproti u polikliniky.

Tabulka 5: Seznam lokalit pro 3. fazi implementace dobijeci infrastruktury

# Lokalita GPS Typ Pocet dobijecich
stanice bod

8 Parkovisté Nar. hrdint 48.7633725N, 16.8859581E DC (50 kW) 4

9 Sidl. Dukelskych hrdin( 48.7607822N, 16.8878758E DC (50 kW) 4

10 Parkovisté byvalé AN 48.7569064N, 16.8922856E DC (50 kW) 4

11 Parkovisté poliklinika 48.7523228N, 16.8830642E DC (50 kW) 4

12 | Parkovi$té ZS Na Valtické | 48.7576631N, 16.8543967E DC (50 kW) 4

7.4  Dalsi lokality

VySe uvedené lokality zahrnuté v prvnich tfech implementaénich fazich nezahrnuji pfipadné lokality,
které vzejdou z nové vystavby zvazovanych projektll a musi splfiovat dané legislativni pozadavky
spojené s vystavbou nabijecich stanic. RovnéZz tak mohou z legislativniho rdmce vyplynout nové
povinnosti spojené s touto problematikou.
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8 Model vystavby a provozovani

Je uvazovan tzv. Skandinavsky model, popsany v kapitole 4 tohoto dokumentu, tedy spoluprace mezi
méstem Bfeclav a pfipadnym partnerem.

Partner bude v tomto modelu zajiStovat nasleduijici:

- Investuje veskeré finan¢ni prostfedky na projekci, vystavbu, apod.,

- zada o dotaci z Operacéniho programu doprava 2021-2027,

- provozuje dobijeci stanice v€etné platebnich metod, které jsou dostupné pro vSechny fidice
elektromobill a respektuji tak nediskriminacni pfistup,

- aservis a udrzbu vSech dobijecich stanic v€etné pravidelnych kontrol a revizi.

Platba najemného pro jednotlivé lokality — budovani dobijeci infrastruktury na pozemcich mésta Bfeclav
bude probihat na zakladé platnych smluv o najmu nemovitosti (pozemku). Pro kazdou lokalitu, ktera
bude aktualné feSena, bude uzaviena najemni smlouva mezi méstem Bfeclav a partnerem.

Role mésta Breclav by méla zahrnovat predevsSim nasleduijici:

- Spoluprace s provozovatelem dobijeci infrastruktury v oblasti planovani rozvoje infrastruktury —
konzultace vhodného umisténi dobijecich stanic,

- Udrzba parkovacich mist, zejména odklizeni snéhu béhem zimniho obdob,

- aevidence/sprava dobijecich mist v mapovém portalu mésta.

Neni uvazovano osvobozeni parkovného na parkovacich mist uréenych pro dobijeni.

9 Casovy harmonogram, nutné éinnosti

Nasledujici tabulka shrnuje prehledné seznam &innosti a odhad jejich délky trvani. V pfipadé hladkého
pribéhu spoluprace mezi méstem a vitéznym provozovatelem Ize pfedpokladat spusténi dobijecich
stanic uz za 1 rok od podpisu smlouvy mésta s vitézem (nutna je v8ak soucinnost E.GD ohledné doby
pfipojeni).

Tabulka 6: Seznam ¢innosti a harmonogram implementace dobijeci infrastruktury

Cinnost Doba trvani
Finalni vybér lokalit pro vystavbu dobijecich stanic; stanoveni koordinatora za mésto | 0,5 mésice
Tendr na provozovatele — pfiprava dokumentace pro vypsani vybérového fizeni, 2 mésice
pfiprava ngjemnich smluv, provedeni vybérového fizeni
Podpis smluv s vitézem; pfedstaveni koordinatora ze strany najemce; vitéz zajistuje 1 mési
NS N mésic
pripojeni od distributora (E.GD)
Vitéz zpracovava projektovou dokumentaci, zajiStuje vefejnopravni povoleni, ‘i
e . 5 mésicu
zajistuje zhotovitele stavby
Stavebni a realiza¢ni prace 4 mésice
Instalace dobijecich stanic 0,25 mésice
Casova rezerva 0,25 mésice
Celkem: | 13 mésicl
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10 Zaver

Cilem tohoto dokumentu je podpofit rozvoj elektromobility a snizit tak emise v dopravé na izemi mésta
Bfeclav. Vybudovanim dobijeci infrastruktury poskytnout moznost ob&anim, turistiim a jinym uzivateliim
vozU na elektricky pohon cestujici po mésté ¢i pfes néj si tento viiz nabit v danych lokalitach méstské
aglomerace.

Otazku elektromobility je vhodné FeSit jak s narlistem vozidel na tento pohon, byt v tuto chvili velmi
mirnym, tak plany evropskych zakonodarc( tykajici se automobilového odvétvi.

Tento dokument je zpracovan jako dynamicky a zivy material, ktery je ur€en k pribézné aktualizaci s
respektovanim novych povinnosti vyplyvajici z aktualni platné legislativy a rovnéz tak z novych
poznatk( a trendd.

11 Prilohy
Bez pfiloh
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